Pilote professionnel, ingénieur aéronautique

Stabilisation de la finale
Préparez votre avion pour un atterrissage de qualité

 , Le manque d’entrairieﬁlent etde préparation de vol est la cause de nombreux touchers de roues viblents et de remises

- de gaz intempestives. Apprenez a pilot

n assiste de plus en plus a

des accidents dus a la fois

au sous-entrainement et
au manque de préparation général
des vols. Ensuite, naturellement, des
mauvaises décisions en découlent.

La finale mal stabilisée (trajectoire,
vitesse) en est l'illustration.

Elle est la plupart du temps révéla-
trice d'un pilote un peu dépassé par
sa machine et qui ne sait pas tres bien
comment se présente son tour de
piste. Il ne parvient pas a préparer la-
vion pour latterrissage afin de fran-
chir a [a bonne hauteur et 2 la bonne
vitesse le seuil de piste.

La plupart du temps il en résulte,
soit un toucher des roues un peu
mouvementé si le pilote Sobstine 4 se

poser, soit une sage remise de gaz
pour les plus prudents. Au cours de la
deuxieme présentation, le pilote tire
en général partie des enseignements
acquis lors de la premiére. Pour peu
quiil ait eu le temps de se concentrer
et de réfléchir, les parametres sont
plus proches des valeurs préconisées
et tout se passe bien.

Mais si, entre-temps, I'approche
interrompue a généré un peu de
stress parce que le pilote a pris cons-
cience d’une difficulté a la limite de
ses capacités (maintien de la vitesse,
vent de travers, turbulence, trajec-
toire difficile a respecter, obsta-
cles...), il peut arriver que la qualité
du pilotage s’en ressente et que la
deuxieme approche ne soit pas

meilleure. Ce qui ne serait pas le cas
pour une approche interrompue
pour cause de trafic (voir Info-Pilote
n° 651) car le pilote naurait pas a se
remettre en cause.

Pour ces raisons, il y a tout intérét,
si l'on est certain que son niveau de
pilotage est suffisant, a réussir la pre-
miere présentation en se donnant
avant le départ les moyens pour
queelle soit bien stabilisée.

* Dans un premier temps, en
respectant les procédures et les
parametres du manuel de vol.

Dans ce but, nous vous engageons a
vous assurer que vous étes capables de
«piloter propre» siles conditions I'exi-
gent, surtout si vous vous posez habi-
tuellement sur une longue piste, bien
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er «propre» pour franchir le seuil de piste  la bonne hauteur et a la bonne vitesse.

dégagée, pour laquelle la stabilisation
de la finale, assurée ou non, nempé-
che pas datterrir. Cette aptitude nor-
malement requise pour étre Jiché sur
Tappareil que vous pilotez mérite d’é-
tre afftitée puis vérifiée avant de partir
vous poser sur des terrains plus exi-
geants que celui fréquenté habituelle-
ment. Nous vous renvoyons a vos
chefs pilotes qui se feront un plaisir de
vous controler et nous vous donnons
les réflexions officielles du SEFA (voir
encadré page suivante) qui enseigne
aux instructeurs les méthodes les
mieux adaptées A nos petits avions.

* Dans un deuxiéme temps, en
étudiant la carte du terrain (qu’il
présente des particularités ounon).

On se répete mentalement les







