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Chef... Je peuxyaller 2

Lavis d'une personne expérimentée peut vous sauver la vie

Laccident récent d’'un DR 400 montre la rapidité avec laquelle on peut transformer un vol paisible et serein en
atmosphere dégagée en une situation d’extréme détresse en conditions IMC.

Un seul blessé apres la perte de
contréle qui a suivi 'entrée dans le
nuage reste un bilan inespéré malgré
la destruction totale de I'appareil.
Grace au témoignage du pilote sorti
vivant de la collision avec le sol, les
enquéteurs ont pu comprendre le
mécanisme de la perte des références
visuelles, puis du controle de la
trajectoire, qui a suivi.

Nous en retiendrons les points qui
peuvent servir de recommandations.
Nous informerons ainsi les jeunes
pilotes, et aussi les moins jeunes, de
certains pieges du vol en VFR par
définition peu prévisibles. On peut
trés vite s’y retrouver enfermés
surtout si on possede peu d’heures.
D’oti 'intérét d’interroger un pilote
expérimenté en cas de doute.

Le paralléle permis
de conduire/brevet de pilote
Il est fréquent de constater chez
certains jeunes pilotes une banalisation
du brevet. Autrefois fruit de réves,
obtenu seulement aprés de lourds
efforts financiers, il s'accompagnait
ensuite d’une réelle progressivité dans
Pacquisition des prérogatives et des
privileges auxquels il donnait droit. Les
jeunes brevetés étaient considérés
affectueusement comme des débu-
tants par la communauté associative.
Elle accompagnait ensuite leurs
premiers pas doisillons. Cette frater-
nité bienveillante facilitait la prise en
charge en solo d’'un avion souvent
bruyant, inconfortable, odorant,
caractériel et source d’appréhension de
nature a rendre timorés les plus
audacieux.

Aujourd’hui le brevet est obtenu
souvent au méme age que le permis de
conduire, aux commandes d’appareils
rassurants dont la cabine ressemble de
plus en plus  celle d’'une automobile.
De ce fait l'intimidation du jeune
pilote nest plus aussi forte. Avant d’étre
breveté, il a suivi une formation bien
encadrée. Son instructeur sest efforcé
de créer une ambiance rassurante
méme si de temps en temps il a
conduit et accompagné I'éleve a la
rencontre de situations inusuelles.
Ainsi, de nos jours, assimilation de
Pavion de voyage a la confortable
berline automobile qui permet a un
jeune conducteur d’envisager en toute
sécurité un long voyage avec quatre
personnes a bord et leurs bagages est
évidente.

Paranalogie probablement incons-
ciente (dont il n’a pas conscience), le
jeune pilote ne voit pas trées bien
pourquoi il n'inviterait pas trois amis a
occuper les places accueillantes du
DR 400 sur lequel il vient d’étre
fraichement breveté. Et les membres
de I'encadrement, souvent plus 4gés,
nwimaginent peut-étre pas que ce
méme jeune pilote puisse prendre une
telle initiative. Eux-mémes, a ce stade
de leur formation, ne 'auraient jamais
prise ni seulement imaginée.

En dehors de la difficulté technique
supplémentaire que représente un
appareil plus lourdement chargé, la
nature du vol et Penvironnement
météorologique peuvent apporter
aussi leur lot de surprises. Parametres
peu sensibles en automobile.

Dans l'accident du présent rapport
BEA le trés jeune breveté s'est trouvé
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confronté a une dégradation météo
prévue mais peu évidente a percevoir
du sol puis ensuite au début du vol.
Consulté, un instructeur ou un pilote
plus confirmé aurait probablement
désapprouvé le projet de I'éloignement
du terrain.

Aborder une seule nouvelle

difficulté  la fois
Devenir pilote nécessite de respecter
une augmentation progressive du
niveau technique des vols envisagés.
On la réussit seulement gréace a des
préparations completes et fouillées.
Elles doivent passer en revue les
connaissances nécessaires a la
résolution des difficultés susceptibles
de se présenter. Dans 'exemple choisi,
on voit combien, au vu de sa trés faible
expérience en solo (3 heures), le pilote
aurait di envisager et redouter la
survenue d’éléments nouveaux donc
probablement inconnus de lui. En
particulier une navigation dans une
atmosphere peu accueillante pour le
vol VER avec des visibilités de 1000

Le mot du président de 'AC
11 est tres habituel de voir les stratus
envahir les abords du terrain (Millau
NDLR) par Pouest dela piste.

La procédure normale est une vent
arriére main gavche en 32. Peut-étre un
pilote plus confirmé aurait-il décidé de
ne pas respecter la norme et d'effectuer
une vent arriére main droite (a Lest des
installations), ou un circuit basse
hauteur, toutefois plus délicat avec 4
personnes a bord. Un tres jeune pilote
rest-il pas handicapé par detrop strictes
procédures qu'il ose transgresser ?

Des pilotes de passage pourraient se
trouver surpris par de pareilles

23000 m et des plafonds de 500 pieds.
Ce jour-la, il était évident que des
masses d’air humide pouvaient
brutalement et sans prévenir passer de
la transparence (température 08 a
peine supérieure a celle du point de
rosée 07) a Popacité (07/07). Une telle
proximité des deux températures,
surtout en atmosphere dégagée, est
toujours synonyme de danger. Le
savait-t-il ?

Dans ce cas, outre la difficulté
représentée par la navigation méme
tres courte, il y avait tout lieu
d’envisager que le terrain puisse
devenir brutalement inaccessible. Le
pilote n’avait pas consulté les TAF et
METAR de la station voisine. Puis une
fois en vol, faussement rassuré par des
plafonds locaux de 3000 ou 4000
pieds, il a omis d’imaginer qu'une
barriére de nuages pouvait se former
entre lui et le terrain d’'ou il était parti
peu de temps auparavant. Ces
observations et prévisions pessimistes
étaient bien confirmées par la carte
TEMSI qui prévoyait des stratus entre

conditions atmosphériques. Les cartes
VAC des aérodromes cotiers
mentionnent trés fréquemment «AD
susceptible d’étre envahi en quelques
minutes par la brume de mer». Ne
pourrait-on ajouter une mention
similaire quant a nos stratus locaux?
Lavigilance doit étre de mise et laleces
et le respect de la météo som=
primordiaux. Si la météo nest pa=
infaillible, elle est d’une fiabilité et & s
précision jamais atteintes auparavas.
Quant a son application lors d= &
préparation d’un vol, il vaut msss
pécher par excés de précaution =
remettre a une date ultérieure.






