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retrouver dans le Guide du pilote VFR publié par la FFA.

Un incident récent, ayant fait
l'objet d’une résolution TCAS!
abord d’un avion Béluga (voir
ci-contre), pose le probleme du
respect des regles de I'espace
aérien dans lequel on évolue, no-

tamment en régime VFR. En effet,

la cohabitation entre des pilotes
IFR qui volent exclusivement
aux instruments, et de ce fait ne
peuvent se préoccuper d’éviter
les abordages en sortie de nuage,
et d’autres pilotes en régime VFR
peut créer des conflits au voisi-
nage des nuages. C’est pourquoi
on demande aux pilotes VFR, en
plus des régles de clairance et
d’équipement, de bien respecter
les régles :

» de proximité avec les nuages
(verticalement, horizontale-
ment);

e de visibilité horizontale.

Ainsi, quand deux aéronefs,
dont un sortant des nuages, se
découvrent ensuite en ciel clair,
ils peuvent s’éviter mutuellement
selon des procédures parfaite-
ment établies et efficaces.

Sans le respect des regles
simples de position et de distance
par rapport aux nuages, on ne
pourra pas toujours compter &
100 % sur lefficacité du TCAS
comme dans lexemple présent.
En effet, une détection trop tar-
dive, un effet de surprise pour un
avion trop rapproché du nuage,
un aléa de transpondeur, etc., ne
permettront pas, a chaque fois, au
gros de pouvoir éviter le petit...

La mise a disposition pour
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Hors des nuages, on n'est pas toujours VMC !
Respectez les régles de visibilité propres
aux différents espaces aériens

Pour partager le ciel en toute sécurité, suivez les instructions rappelées dans cet article, que vous pouvez

¢ nos lecteurs de I'information
¢ transmise par le SNA-Nord,

subdivision études et environne-

. ment, situé sur I'aérodrome de

¢ Lille-Lesquin, illustre comment
: un seul point non respecté a pu
: provoquer un incident grave

: etjustifie le contenu de notre

: rubrique (voir encadré).

Dans nos commentaires, nous

¢ nous attachons a rappeler et a
: détailler les régles de visibilité
: propres a chaque classe d’espace

autorisé aux vols VFR et surtout
a expliquer leur bien-fondé. Elles

: sont plus faciles 4 assimiler quand
: on comprend pourquoi elles
: existent.

Les autres exigences (radio,

: clairances, transpondeur...) ne
¢ sont pas détaillées dans ce sujet.

A. EspaceE,
sa particularité
Lincident évoqué en introduc-

: tion s'est produit dans un espace
: aérien de classe E.

A la sortie d’un nuage, par en
p

¢ dessous, I'équipage de Airbus

¢ Béluga a été informé par son

: TCAS (voir présentation du

: dispositif TCAS dans Info-Pilote
i n°632 de novembre 2008) de la

: proximité et du rapprochement

i avec un DR400, juste au-des-

: sous. Le TCAS aimmédiatement
¢ donné au pilote du Béluga des

: informations de manceuvres

i obligées (Résolution) qui lui ont
: permis de séparer les trajectoires.
: Enespace de classe E, lavion en

: régime VFR aurait dii respecter

VMC et classe E ?

Suite 2 un rapprochement dangereux entre un Beluga et un DR400 dans une TMA de classe E,
le SNA Nord souhaite faire un rappel sur certaines conditions VMC.

Petit My/oe/
Un aéronef en VFR doit appliquer la régle du « voir et éviter ». Pour ce faire, il doit disposer
de certaines conditions.

Classe d'espace D E G
Voici urj table?u non- Représentation ——
exhaflmf présentant | o phique — Nl
des ¢ »
qu'un aéronef peut | Contact radio Non obligatoire
rencontrer 3, ou sous, Transpondeur Obligatoire
3000 ft QNH ou 1000 ft | Clairance Sans abjet
SFC, en fonction des | Espace aérien Contrdlé *Contrdlé Non contrélé
classes d'espace aérien ["niconcoc minimales **DV=300m | DV=300m | Hors des nuages
rencontrées. par rapport aux nuages | DH=1500m | DH=1500 m Vue du sol

* En classe £ : “Les vols IFR bénéficient du service du controle ... et sont séparés des autres vols IFR.
relatifs & lo circulation.” SERA/FR-61

**Distance Verticale Horizontale
On remarque quelques similitudes entre les classes £ et G. En E, certains aspects sont communs a
dans F'esprit

Tous les vois regoivent, dans la mesure du possible, de:

ceux d’un espace aérien non controlé. Cela est ible d’eng: dela
des pilotes. Cependant les conditions VIMC y sont bien celles d’un espace aérien contrélé. Elfes sont
donc plus restrictives.

= /Daa/oyaa/ -

Bﬁinsi dans cet espace, un VFR doit oser d'un certain témps pour pouvair voir et éviter un IFR qui
sortirait d’'un nuage, et récip| UlFRn'a iell aucune idée de I'existence du VFR
(absence probable de contact radio et de transpondeur). Enfin, méme si les pilotes sont informés de
feurs positions respectives, au regard des vitesses d’évolution, il est nécessaire de disposer de cette
marge face 3 cette « apparition réciprogue » d'aéronefs. En conclusion...
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