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VOLER PAR TEMPERATURE ELEVEE
“Les précautions a respecter pendant l'été

On s'installe souvent dans lavion, quelle que soit la température du jour, en imaginant que lappareil a
été concu pour affronter toutes les conditions climatiques. C’est oublier que les matériaux, Uutilisation
des systémes, les performances, la vie a bord... représentent autant de points dont il faut se préoccuper
l'été surtout avant d’entreprendre des vols les jours ou la température dépasse 30 °C au sol.

a plupart du temps, le vol peut effectivement avoir lieu en toute

sécurité. Mais en respectant toutefois un certain nombre de pré-

cautions, notamment celles concernant laptitude de la méca- :

nique ou celles liées a sa propre aptitude physique ou physiologique.

En négliger une seule peut conduire a des situations d’urgence dont
il vaut mieux étre informé afin de les anticiper, plutot que davoir a les :

résoudre. Quatre grands types de précautions. doivent étre examinées.
Elles concernent :

A. La technologie de l'avion,

B. Lutilisation de Iavion et de ses systémes,

C. Laltération des performances,

D. La vie a bord.

Une connaissance de lappareil simpose pour trouver les réponses :
posées par ces quatre points. Sans oublier d’avoir recours, surtout pour :

les jeunes pilotes, & lexpérience d'un encadrement compétent (méca-

9

nicien, instructeur) capable dévaluer la situation du jour dans son :

ensemble et de donner le feu vert & un vol par temps chaud.

A. La technologie de Uavion :
sa vulnérabilité méme hors utilisation

La plupart des avionslégers sont construits pour une utilisation a des tem- :
pératures plutot tempérées. Contrairement aux avions de ligne qui sont :
quotidiennement soumis a des variations de température de lordre de
100 °C (par exemple décollage par 45 °C et croisi¢re plus tard 4 -55 °C), la :
plupart de nos petits avions nont pas 4 subir de variations de température :
aussi extrémes et aussi rapides. Quand elles se présentent, notamment :
quand il fait trés chaud, il y a lieu de se demander comment le construc- :

teur a prévu fexploitation de lappareil et sa maintenance. En particulier :
« risques dendommagement éventuels, au hangar ou au parking extérieur.

On utilisera au maximum les protections ou les écrans anti-UV chaque :
¢ « lendommagement du moteur
lité du stockage du carburant 4 bord, certains appareils pouvant expulser
une partie de leur carburant, dilaté par la chaleur, a travers les circuits de :
mise 2 Fair libre des réservoirs. Les avions de couleur sombre absorbent :

fois que Pappareil sera garé au soleil. On se renseignera sur la vulnérabi-

davantage le rayonnement solaire que les avions blancs ou couleur alu.

On évitera de les laisser des journées entiéres exposés surtout par forte :
température car la structure et certains organes internes finiraient par étre

endommagés (collages, matériaux caoutchouteux...).

Une verriére fermée sans aération est une serre (effet serre). Pendant une :
journée dété la température peut sélever au-dela des valeurs admises par :
les matériaux : siéges, garnitures intérieures... qui peuvent atteindre vite :
leur point de destruction ou progressivement se dégrader. I¢lectronique :
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: debord peut aussi étre affectée par :
¢ de trop fortes températures et étre :
soit temporairement indisponible, :
: soit définitivement détruite.
oparticularité des commandes de
vol : la température détend les cables. :
: Les avions légers sont souvent :
i équipés de commandes de vol :
i a cables. Leur tension doit étre :
i comprise entre des limites (haute :
i et basse) afin que les cables ne :
i soient ni trop tendus (com- :
: mandes de vol dures, endomma- :
gement possible des différentes !
poulies, de leurs fixations...), ni :
i trop détendus (pilotage imprécis, :
sensation de “mou’, difficulté a :
: trouver les neutres, risque de flut-
ter pour cause de gouverne trop :
: libre...). Bien qu'il sagisse plutét :
i d’une question de maintenance, :
les pilotes doivent connaitre les :
signes dun dysfonctionnement !
éventuel et décider de renoncer :
A un vol sils constatent que la :
température élevée a détendu les
cables au-dela d’une limite qui :
. paragraphe Altération des perfor- :
: mances au départ).
i Penser que lapparition des symp-
: tomes liés 3 un possible endomma- :
: gement du moteur génére un stress :
: important. Il explique un accident
: mortel (voir rapport BEA). Pour :

leur parait anormale.

! B. Lutilisation de avion

et de ses systémes

par défaut de refroidissement
ou de lubrification.

En utilisation, méme considérée :
: comme normale, il se peut, par forte :
température, que fon approche ou :
dépasse les limites de fonctionne- :
: ment prévues pour le moteur. En :
effet, les exigences de certification :
demandent que le constructeur :
démontre une aptitude du GMP a :
fonctionner correctement A toutes :

les températures inférieures 4 38 °C :
(au niveau de la mer). Mais en :
atmospheére plus chaude, le pilote

: est censé ajuster ses parametres :

de vol a l'intérieur des limites qu'il :
doit connaitre (température des :
culasses ou des cylindres, tempéra- :
ture d’huile, température du liquide :
de refroidissement) sans que le:
constructeur ne garantisse que :
Cest possible ni nassure des per- :
formances en montée compatibles :
avec le vol projeté.
Dot la nécessité de savoir consulter :
le chapitre Limitations du manuel :
de vol (voir figure 1) pour déter- :
miner si le vol est possible compte :
tenu de la température quon risque :
de rencontrer aprés le décollage et :
méme parfois en croisiére. On peut :
effectivement se retrouver en mon- :
tée doublement pénalisé par des :
performances a la fois dégradées :
par la température de l'air ambiant :
et aussi par limpossibilité¢ dutili- :
ser la pleine puissance du moteur :
sans “aller dans le rouge” (voir le :

cet accident les enquéteurs identi- :
fient comme cause principale: «/a :
décision dentreprendre le vol avec
cet aéronef par forte température».

» les dysfonctionnements
temporaires du GMP comme

le vapor lock (voir REC info n°1). :
Pression trop faible, tempéra- :
ture élevée peuvent provoquer la :






