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Meémes causes, mémes effets : 'histoire se répete
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La publication réguliére des rapports d’accidents du BEA constitue une source d’informations pour le pilote. 1l peut
comprendre qu’un jour il risque d’étre confronté 2 une situation susceptible de le dépasser. En 2011 encore, on retrouve
les causes d’accident bien connues. La plupart du temps, le pilote ou «le facteur humain» joue un role majeur.
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Bien entendu nous ne nous substi-
tuons pas aux services officiels pour
établir la moindre statistique. Nous
informons simplement nos lecteurs
des circonstances qui ont provoqué
des accidents ou des incidents.

Les recommandations qui découle-
ront naturellement de la lecture per-
mettront aux pilotes de se sentir
concernés tant certaines situations
leur rappelleront des faits vécus et
qui se sont terminés plus ou moins
heureusement.

Entre parenthéses vous trouverez la
référence des numéros d’Info-Pilote
ot, dans la rubrique Sécurité, des
sujets voisins ont déja été analysés.
Et une fois de plus nous vous invi-
tons vivement & consulter le site du
BEA et tous les rapports concernant
Paviation générale :
www.bea.aero/fr/publications/
rapports/index.php

Rappelons que Lon vole 60000 heures
chague année en club (soit plus d'un million
de décollages et datterrissages) et que

les accidents en aéroclub sont moins
nombreux que hors structure encadrée.

A - Quelques incidents
liés a des défauts de
maintenance ou au
vieillissement

(n® 587, 605, 610, 644, 646, 657)

» Le train d’un PA-28 refuse de
sortir a cause d’un cable mal
remonté.

» La rupture en fatigue du train
avant corrodé d’un MS-893 remor-
queur.

* La rupture du mécanisme du
palonnier d’un Jodel D140.

+ Double panne de I'entrainement
des alternateurs sur un Piper Seneca
bimoteur obligeant & un atterrissage
train rentré.

+ La rupture du train d'un DR
253 a cause d’une soudure défec-
tueuse.

» Un collecteur d’échappement
mal remonté sur un DR 1050 oblige
a un atterrissage d’urgence.

+ Panne de moteur d’'un DR 400
probablement causée par un défaut
de remontage.

« La verriere d’un Robin 2160, fra-
gilisée par des fissures éclate en vol.

A chaque fois le traitement des pannes
par U'équipage a été bien conduit et seuls
des dommages mateériels ont suivi.

B- Bgaucou;tl d’accidents
ou d'incidents mettent
directement en cause le
pilote

1. Des atterrissages durs

et des ruptures du train avant
(n° 619, 648, 667)

+ Un WT 9 atterrit trop dur et casse
son train avant.

* Un Cessna 172 atterrit trop dur et
casse son train avant.

+ Un DR 400 atterrit trop dur et casse
son train avant.

+ Un DR 400 atterrit trop dur, sort de
la piste et termine sa course dans un
fossé.

* Un DR 315 atterrit trop dur et
endommage le train avant et la
chaine de direction.

+ Un DR 400 atterrit trop dur, casse
son train avant et passe en pylone.

+ Un RE-5 arrondit trop haut et casse
le train principal.

+ Un Cessna 172 atterrit trop dur ala
suite d’une approche mal stabilisée
et casse le train avant.

* Un Cessna 152 atterrit trop dur et
casse son train avant.

+ Un Cessna 172 atterrit trop vite,
rebondit et casse son train avant.

+ Un Cessna P337 bimoteur atter-
rit trop dur et casse son train
avant.

* Un Piper PA-19 est surpris par le
vent arriere.

On notera que a plupart du temps les
atterrissages durs sont plutdt le fait de
pilotes peu entrainés ou peu familiers avec
lappareil qu'ils pilotent. Souvent, ils sont la
conséquence directe d'une finale mal
stabilisée et de vent supérieur a 10 kt. Dans
beaucoup de cas une meilleure connaissance
de la technique de récupération du «rebond»
aurait évité la rupture du train avant.

2. Des décollages mal conduits ou

peut-étre impossibles au regard des

performances de lavion et des condi-

tions extérieures (densité de Lair, lon-
ueur de piste, vent)

Pn° 692, 609, 637, 672)

+ Un DR 400 s'incline anormalement

apres le décollage contraignant le

pilote a se poser.

+ Un Lionceau décolle prématuré-

ment et ne parvient pas a prendre de

Paltitude.

+ Un Jodel D112 décolle prématuré-

ment et ne parvient pas a prendre de

Paltitude.

+ Un MS-880 remorqueur décolle

prématurément et décroche. Mort

du pilote.

+ Un DR 340 décolle d’une piste trop

courte pour ses performances. Trois

morts.
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