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SECURITE

par MICHEL BARRY
Pilote professionnel,
ingénieur aéronautique

Ne vous mélangez pas
les commandes!

Connaitre parfaitement la cabine de son avion, la place des différents systemes, des instruments, des
commandes de vol est une nécessité. Toute défaillance dans ce domaine peut conduire a des accidents.

a diversité des six : environnement. L'instructeur : obéissent toujours ala méme : confusion due au mélange des
accidents que nous ¢ contrdlera aussi que son éleve : logique... : procédures de deux avions
relatons ici, qui ont : n’hésite pas trop, ne cherche pas  : : apparemment trés semblables.
donnélieu dautantde : ot se trouvent les fonctions utiles : Casn®1 : Semblables mais en réalité trés

rapports par le BEA, tant sur
les raisons des confusions que
sur Pexpérience des pilotes (de
15 heures de vol lors d’'un l4-
cher 422000 heures), montre
qwaucun d’entre nous ne peut
se sentir & I'abri.

Ainsi mis en garde par les mé-
saventures de pilotes qui nous
ressemblent, nous devrions

i (boutons, tirettes, commandes de - g
¢ vol...), sans confusion récurrente

¢ (prendre une commande pour

: une autre), et surtout vérifie bien

. chaque action a caractére vital.

: L’habitude quasi quotidienne de

i lautomobile nous a progressive-

: ment accoutumés a une certaine

. standardisation. Elle est due a Tef-
: fort permanent des constructeurs

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/

: docspa/2002/f-0u020103/pdf/f-0u020103 pf
: Un pilote peu expérimenté (135 h)
i emprunte un DR400 alors qu’il

: afait la majeure partie de ses

i heures (120 h) sur TB 9. Plutot

¢ habitué a piloter de la main

. gauche, gaz & la main droite, il

: hésite quand il est confronté au

: probléme de la roue avant du

¢ différents a utiliser!

. Lorsque le pilote est passé du

i TB 9 au DR 400, lors de séances
: d’adaptation probablement

: supervisées par un instructeur,

¢ les différences ne lui sont pas

: apparues. Au point quavec tres
: peu d’expérience sur DR400, il

¢ n'a pas hésité 4 embarquer un

; passager pour un petit voyage.

étre plus vigilants : ¢ pour se rapprocher d’un poste de : DR400. En effet, alors qu'il est i Mais des réflexes conditionnés
o lors dela découverte dun © conduite type faisant 'unanimité. : en train de perdre le contréle . par les heures de TB 9 étaient
nouvel avion; : Enaviation la diversité desappa- : auroulage aprés Iatterrissageil i sournoisement préts a entrer

o lors de vols répétitifs au
cours desquels Vinattention
peut se relacher.

Les procédures de « lacher »
sur un nouvel appareil sont
destinées a vérifier que le pos-
tulant, méme s’il posséde une
expérience solide, est apte ou
non. En effet, dans l'ambiance
du vol plus stressante qu'un
simple amphi-cabine, il peut
révéler une insuffisance dans
sa connaissance du nouvel

: reils et de leurs systémes ne per-

: met pas une telle standardisation.
¢ De surcroit, le renouvellement

¢ des avions prend des décennies

: etla cohabitation entre avions

i congus en 1950 et avions récents
¢ exige que les pilotes comprennent :
: etadmettent les impératifs des

: constructeurs. Ainsi on acceptera
: mieux quun DR400 et un Cirrus
© SR 22 aient des cabines a lergo-

: nomie radicalement différente,

: meéme siles commandes de vol

Nature de Perreur ou de la confusion

: pense pousser le manche pour

: débloquer laroue etlarendre

¢ directionnelle mais cest les gaz

: quil pousse vers plein réduit. Et,

: deuxiéme erreur, il tire le manche
¢ Alui, croyant réduire les gaz. En

conséquence de ces deux actions

¢ il perd le contréle, décolle au

: second régime et ne réussit pas a
: atterrir correctement.

i L’exemple montre un cas

: typique de manque d’adaptation
: 3 lappareil, pour cause de

: en action dés que la moindre

¢ difficulté se présenterait.

: Alasuite de cetaccident, on

: recommandera aux pilotes,

: expérimentés ou pas, d’observer
: la plus grande vigilance

¢ lorsqu'ils changent d’avion.

: Et ce quelle que soit leur

¢ expérience. Quelques heures

: avec instructeur, capable de

: vérifier Padaptation du pilote au
: nouvel appareil et non un vol de
: complaisance, sont absolument

Cas Date Appareil Expérience Conséquences, dommages
1 3/01/02 DR400 Confusion main droite/main gauche 135h Pilote et passagers blessés,
avion fortement endommagé
2 14/03/02  Wassmer CE43  Confusion train/volets Instr. : 3665 h Avion endommagé
Pilote : 180 h

3 22/05/03  MCRO01 Confusion freins/gaz 1950 h Train gauche endommagé

12/09/10  MS 893 Confusion richesse/largage de cable 1215h Avion fortement endommagé
5 22/06/14  APM 20 Actions inappropriées 15 h (1% solo) Avion endommagé

Lionceau sur les commandes de vol

6 13/07/16 Cirrus Pied droit mal positionné sur la pédale 22000 h Train avant et hélice endommagés
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