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PORTE DE COFFRE A BAGAGES
~ BIEN CONNAITRE SON FONCTIONNEMENT

La visite prévol extérieure doit permettre une vérification de appareil sans faille avant de s’envoler.
Elle nécessite une attention toute particuliére et une trés bonne connaissance des différents organes.

omme le montrent des

récits REX récents, la

moindre faute de vigi-
lance, ou le manque de savoir-
faire dans les techniques de
vérification, peut engendrer des
conséquences a la limite d’'une
situation d’urgence. Par exemple
les petites portes (ou trappes) de

paraissent bien inoffensives au

sont avérées trés dangereuses.
Les cinq REX choisis ce mois-ci
décrivent des incidents sans
conséquences trop graves. Mais
dans le passé des ouvertures
intempestives ont produit des
accidents mortels, notamment
par l'aspiration dobjets contenus
dans la soute, et qui ont endom-
magé les empennages ou des
parties vitales de 'appareil.

¢ Le coffre du Robin

DR400 Régent ou DR500
Quatre pilotes en moins de
deux ans rapportent combien la
fermeture de la porte de soute
arriére (la trappe du coffre a
bagages) est piégeuse (Figure 1).
Le systéme provient en partie
d'un mécanisme de verrouillage

2 CV Citroén. Léger, pratique,
économique mais un peu désuet,
il serait parfaitement adapté a

la fonction si les pilotes étaient
mieux informés du principe, des
aléas de son fonctionnement et
aussi des risques encourus en
cas de défaillance. Car perdre
ses bagages en 2 CV na pas la

méme conséquence quen DR400. :
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i Avec ce dispositif la fermeture et
: Touverture sopérent si la poignée
i tournante externe est embrayée

: sur un mécanisme interne. Pour
: ‘fermer le coffre, il faut tourner la
i poignée, solidement embrayée,

i jusqua ce quelle pousse deux

: tiges (pions ou tétons) en posi-  :
i tion FERME. Ensuite pour termi- :
coffre (ou de soute) a bagages qui : :
: le mécanisme et la poignée
sol et qui & plusieurs occasions se :
i sur la fermeture ou louverture

¢ (position normalement FERME

: qui ne veut pas dire pour autant

: verrouillé puisque rien ne bloque
. les tiges en translation). Dans les
i deux cas, embrayé ou débrayé, la
i clé peut étre retirée de la serrure.
: Mais pour une personne non

: initiée le fait de pouvoir tourner ~ :
: la poignée d’une position a l'autre :
: (OUVERT ou FERME) est syno-
i nyme de “manceuvre” comme ce
: serait le cas pour la plupart des

: autres mécanismes de serrure.

: Et pour peu que soit convenu

. mentalement (par manque de

: connaissance du fonctionne-

i ment) que telle position cor-

¢ respondait 8 FERME et telle

: autre a OUVERT la fermeture

i devient aléatoire. Sans compter
de la porte de coffre de I'ancienne :
i expliquée dans le REX n°26. En
i effet, pour peu que le méca-

: nisme dembrayage soit cassé ou
: grippé (durée de vie de quelques
i années...) on peut trés bien

i effectuer quasi rituellement le

: geste de solidarisation, poignée/
. pions interne, avec la clé sans

i sapercevoir que la rotation est

ner la manceuvre, la clé débraye

tourne libre sans pouvoir agir

la panne de ce fragile dispositif

inopérante. Ainsi en tournant la

FERME ou OUVERT a

une signification seulement

si la poignée est bien embrayée
sur son axe. Ici, la porte est
bien ajustée en position FERME.
Seule la poignée embrayée

qui bute dans cette position
témoigne de la fermeture sécuri-
sée de la porte.

Figure 1. Les subtilités du verrouillage de la porte de soute du DR400 Régent.
¢ Ilest impératif de vérifier porte ouverte que la poignée commandera bien la
¢ sortie des pions quand la porte sera fermée (Photos : Jean-Pierre Ravet)

FERME signifie paradoxalement
que lon a débrayé le mécanisme

et que la poignée tourne librement
sur son axe. Mais la porte peut étre
considérée comme fermée si, et
seulement si, avant d’étre débrayée
la poignée a correctement posi-
tionné les pions en les repoussant
dans les trous AV et AR.

On voit le pion arriére sorti.

Dans cette position il assure le
verrouillage de la porte du coffre a
bagages. Un méme pion manceuvré
simultanément par la poignée
embrayée existe sur la paroi
antérieure de la porte.

Pion arriére sorti. :

Le dispositif est opérationnel si la rotation de la poignée provoque cette sortie. :
Si, en empéchant le pion de sortir avec la main, la poignée peut quand méme :
tourner c’est que le mécanisme est débrayé. Si la clé ne parvenait pas a em- :
brayer on ne pourrait pas réussir la fermeture. L'avion est inapte au vol! :

: poignée dans le sens du verrouillage (sens des aiguilles d’'une montre),
i on pense provoquer la fermeture. Mais les pions ne se verrouillent pas
: en position FERME car on ne les a pas manceuvrés puisque leur méca-
i nisme est débrayé sans quon le sache. Le coffre parait fermé, le pion

i légerement approché de sa position FERME mais la porte est préte

: souvrir en vol au premier frémissement du fuselage (REX n°153).

: Compte tenu du fonctionnement particulier du systéme sa procédure






