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|l faut savoir interpréter

le Manuel de vol

Dans un grand nombre d’accidents choisis comme exemples ces derniéres années nous avons constaté des libertés prises par les pilotes
face aux procédures et aux chiffres des manuels de vol. Nos recommandations, qui la plupart du temps s’appuyaient sur celles du BEA,
allaient toutes dans le méme sens : respecter le Manuel de vol.

ais des accidents récents remettent en cause application des : symptomes de diminution des : de gaz.

consignes et des chiffres tels quils découlent de ce docu- : performances. i Sur les moteurs équipés d’hé-
ment de référence. Pour notre sécurité il devient essentiel :  Selon la phase du vol que lon : lice & pas fixe on remarquera une
den faire une nouvelle lecture afin de bien comprendre toutes les nom- : prépare les conséquences sont i légére diminution du régime
breuses différences qui peuvent exister entre un appareil neuf, piloté par | pénalisantes a des titres divers: ~ : atteint plein gaz. Par exemple plein
un pilote expérimenté, et un utilisateur moins bien entrainé aux com- : - décollage, montée: la pleine : gaz au point fixe ou en montée on
mandes d'un appareil comptant plusieurs milliers d’heures de vol. : puissance du moteur usé sera plus : pourra perdre systématiquement
 faible que celle du moteur neuf. La : 50 t/min dans les mémes condi-
A- Perte des performances liée a la vétusté ¢ distance de roulement au décol- : tions de température extérieure
normale de Uappareil i lage sera plus longue, la pente de : et de pression atmosphérique.
a. Le moteur : montée sera moins forte, le taux de : Sur les moteurs équipés d’hélice a
Un moteur usé ne permettra pas de réaliser les mémes performances, : montée sera plus faible; : pas variable et dun régulateur de
celles liées 4 la puissance du GMP (décollage, montée, croisiére...), que i - croisiére: consommations de : régime (constant speed) la perte
celles démontrées avec un moteur neuf bien rodé. En effet, lusure entre | carburant, de lubrifiant plus éle- : de performances est plus sour-
les cylindres et les pistons diminue [étanchéité des chambres de combus- : vées a la méme vitesse; : noise car le régulateur permet le
tion. Pour une méme consommation de carburant, la force qui sexerce | - arrivée : pénalisation en remise : méme régime (moteur neuf ou
sur les pistons lors de Texplosion du mélange est dautant plus faible que :

les fuites sont nombreuses. H Figure1
Un moteur mal réglé (allumage, carburation) présente les mémes : MeUIleElEIEel LN ERIiiENIES d'atterrissage a laltitude de 728

pieds a température standard (Approche sous 5% et en tout réduit)
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Fig. 461 - Définition de la distance d’atterrissage.

Exemple numérique extrait du
Manuel du pilote davion. Données

Distance d'atterrissage 430 m différentes de celles de laccident
du rapport du BEA
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+ Distance de roulement
200m

Distance d’atterrissage 500 m
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